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PREDMLUVA

Zelezniéni modeldfistvi doznalo na celém svété vel-
ké obliby a proniklo mezi viechny vrstvy obyvatel-
stva bez rozdilu stafi a povolani. Diky technickému
pokroku a nejmodernéjsi vyrobni technologii jsou
pramyslové vyrabéné modely Zelezniénich vozidel
a jejich pfislusenstvi tak dokonalé i v miniaturnim
provedeni, ie to, co bylo kdysi nedostiznym snem
kaidého modeléie — mit doma vlasini modelové
kolejisté — je dnes pfdnim snadno splnitelnym.

Jednou z dobrych pomfiicek, kterd véam usnadni
rozhodovani i praci pri stavbé kolejisté, je pravé
tato knizka. Zamyslite-li se totiZ nad jednotlivymi
planky, které obsahuje, porovnate si své predstavy
s realitou a upfesnite si své moznosti.

Dfive nez zaénete s ndkupem vlacki a kolejiva,
jisté si dikladné rozvazite, jaky prostor a ve které
&asti bytu .mliete této zajimavé a poucné zdbavé
vénovat, abyste nebyli ruSeni a nerusili. Prostor je
prvoradou podminkou stavby modelového kolejis-
té a md rozhodujici vliv na volbu modelové veli-
kosti, to je pochopitelné i na moZnosti realizace
toho kterého ndmétu. Daldi neméné dilezitou
podminkou je zpusob, jak tohoto prostoru co nej-
Ucelnéji vyuzit. Mezi Zelezniénimi modeldfi jsou
skuteéni mistfi v tomto oboru a jeden z nich, autor
_ této knizky, chce vam pfi tom svymi bohatymi zku-
Senostmi Ucinné pomoci. .

Publikaci s pldnky kolejist je celd fada. Jsou bud
v knizni, nebo v seSitové Gpravé a vyddavaji je mo-
delaiské kluby i pfimo vyrobci Zelezniénich modeld,
zejména z NDR. Z&dnd z uvedenych brozur se vak
nezabyva vlastnim provozem na zvoleném kolejisti
tak podrobné& a instruktivné jako pravé tato kniz-
ka. Neméla by proto chybét v knihovniéce zadné-
ho modeldre.
Jaroslav Bures
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Tato knitka, kterou jsme pro vés pfipravili, usnadni vém volbu pfi vybé&ru ndmétd
modelového kolejisté a umoini vam vybrat si prdvé takové, po jokém co nejvice
touizite.

Obsahuje soubor patndcti kolejovych plankd se struénymi popisy organizace pro-
vozu na nich, tj. sestavy vlaki z odpovidajicich typll lokomotiv i vozli, zpiisobu
jejich jizdy a ndvésténi.

Pfi navrhovdani kazdého z pldnkd isme totiZ vychézeli ze zdsady, aby se na postave-
ném modelu mohl napodobit skuteény Zelezniéni provoz co nejvérnéji. Primitivni
jizda viackd stdle po ‘jednom okruhu nemife toti¥ trvale uspokojit Zddného
opravdového modeldfe. U jednokolejné trati si snadno pomizZete vytvofenim
smycky na jednom nebo na obou jejich koncich. Smyéek se nemusite obdvat,
i kdyZ u dnes vieobecné pouivaného dvoukolejnicového systému je jeji elektrické
zapojeni ponékud sloZitéjéi. Jak si pfi tom pocinat, abyste se nedopustili 7adné
chyby, dozvite se v kniice ing. Neprase ,Elektrotechnika na modelovém kole-
jisti, kterou rovné? vydalo nage nakladatelstvi.

U dvoukolejné trati mizete se viak smyéce vyhnout, kdyZ na konci trati koleje
od sebe oddélite vytvofite takzvany vratny oblouk. Nemdte-li dostatek mista,
nemusi byt smycka ani vratny oblouk vidy kruhového tvaru, a protoie byvaji
vétiinou skryty, lze pro zpestieni provozu doporudit i vybudovdni skrytého pra-
jezdného nddrazi pro stfidani vlakovych souprav.

Souéasné s vyb&rem ndmétu je nutno se rozhodnout, v jaké modelové velikosti
kolejisté vybudovat, Volba této velikosti je pochopitelné ovlivnéna prostorem,
ktery mdte pro stavbu k dispozici.

Na nasem trhu jsou k vyb&ru pro nejsirsi okruh modeldfa vyrobky ve tiech mo-
delovych velikostech.

Velikost HO je v méfitku 1:87,
velikost TT je v méfitku 1:120,
a velikost N je v méritku 1:160.

Nejbohatsi vybér lokomotiv, vozli a prisluienstvi se nabizi stdle jesté ve veli-
kosti HO, ale i ve velikosti TT naleznou uspokojeni i ndroéni modeldfi. Velikost
N je u nds viastné jen v zadtcich, vjvoj viak ukazuje, Ze ani zde vyroba ne-
zaostane za poptdvkou.

Také nabidka sortimentu kolejiva je a jedtd dlouho bude nejbohatii ve velikosti HO
diky vyrobkiim firmy Pilz. S timto modelovym kolejivem Ize realizovat nejvérméijéi na-
podobeni staniéniho zhlavi v pfijatelnych délkdch. Daléi velkou vyhodou tohoto
kolejiva je moZnost umistit elektrické prestavniky vyhybek na té strand, kde
neprekdZeji vétveni koleji. Bohaty sortiment kolejiva Pilz je v navrhovanych plan-
cich velikosti HO ndlefitd vyuiit. Zbyvd jeitd podotknout, ¥e na nafem frhu
jsou pro Zelezniéni modelafe k dispozici také takzvané polotovary tohoto ko-
lejiva, to jest profilové pruty kolejnic a praicové podlote, jejich vyuiiti skytd
mnoho daldich moznosti. U velikosti TT a N byla volba kolejiva u navrhovanych
plankl jednoduchd vzhledem k Gzkému sortimentu.

VétSina planki je pro snadnéjii odeditdni rozmérii tistdna ve zmenieni 1:10
proti skuteénym modelovym velikostem. Nékolik mdlo jich viak muselo byt vzhle-
dem k formdtu knifky zmenZeno. Proto jsme v piehledu kolejiva uvedli i miru
iehe jednotlivych prvké v pfisluiné modelové velikosti, abyste si mohli do pldnkd
zakreslit rizné vlastni Gpravy, poptipadd si sami navrhli nové planky.

Doufame, mily &tendfi, fe v této kniice najdete i vy pravé ten ndmét modelového
kolejisté, ktery je nejblizéi vasim pfedstavam a bude nejvice odpovidat i vaiim
moznostem.
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ROZPOCET KOLEJIVA

Tabulka 5

SYMBOLY

Tabulka

Budovy .

Skladisté s rampou
Tunelové portaly
Opérna zed

Ndstupisté
se zvySenou hranou

Ndstupisté sypané
Nakladisté

Nechranény zelez.
prejezd

Chranény zelez.
prejezd

Jehlicnaté stromy
Listnaté stromy
Kfoviny

Ocelovy most
Betonovy most

Tocna
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1 HO. Namétem iohoto planku je mistni draho, na jejimZ za&atku
je dvoukolejna smyZka, skrytd pod krajinou, a na konci malé ndadra-
%i. Uspofdadani kolejisté se smy&kou nam umoiiuje bezr velké mani-
pulace stiidat dva af tfi viaky pro jizdu zpét. Ustiednim prvkem
kolejisté je malé koncové ndadrazi prlﬁjezdného typu s kusem pfi-
lehlé trati. Zbytek trati mizi pod povrchem krajiny vstupem do tu-
nelu. U prijezdného nddraZi se piedpoklddd zaisténi trati na obou
jeho strandch, Smytka a predjizdéci kolej jseu prvky pomocné pro
snadn&j$i zndazornéni Ieleznicniho p U na delovém kolejisti.

Skuteénych drah, které odpovidaji tomuto namétu, je u nas wvelmi
mnoho. Spojuji odlehlejii mista s hlavnimi tratdémi a nejsou zpra-
vidla delsi nei 40 km. Jako pfiklad Ize uvést traté: Celdkovice—Mo-
chov, Olbramovice—Sediéany nebo Chocen—Litomysl.

Podle narokii na pfepravu osob a ndkladii jsou tyto trat& vybaveny
jok vozidlovym parkem, tak i zabezpeéovacim zafizenim.

PH slab3i osobni pfeprav& nebo pfi nepfili¥ strmych sklonovjch po-
mérech trati se uplatiiuji motorové vozy s jednim ai dvéma leh-
kymi pFivésnymi vozy. Je-li pravidelnych cestujicich vice, prepravuiji
se dnes jesté vlaky taZfenymi parnimi Iokomotivami. Kromé& prostor-
néjiich osobnich vozli je v nich i vice mista pro prepravu zovazadel
ve slufebnim_ voze. Neni-li pfeprava ndkladl pfili# ndroéng, zaia-
zuji se do téchto vlakd i nakladni vozy, a pak jim Fikdme viaky
smifené. le-li ndkladd vice, pfepravuji se oddélené v ndkladnich
vlacich, tfeba nékelikrat denné.

byt

I na téchto tratich, z modelaiského hlediska jednoduchyjch, miie

10
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2 TT. Planek uvedeny pod timto Eislem je motivovdn
obdobné jako predchozi. Volbou méfitka TT se viak
ziskd ponékud v&tii prostor, v némi je jif moiné na-
piiklad zndzornit volnou traf v kolejovém ovalu a
prodiuiovat jizdni dobu viaku v krajing jeho nékolike-
rym projetim. Z ovdlu vystupuji opaénym smérem ori-
entované cdboéky, z nichi jedna vede do skryté smyé-
ky s p'fedl!‘iidécl koleji predstavujici zaZatek mistni
deshy, druhd pak do koncového nddrafi, v némi na
rozdil od piedchoziho pléanku pfibyla dalii dopravni
kolej, byt kusda. Z této koleje mohou viaky nejen od-
jitdét, ale mohou na ni v nékte piipadech i pfi-
ifdét. Tim se pochopiteln® zvétiily jednak provozni
moinosti, jednak ulehéila manipulace s viaky.

Na tomto delu muaz fadit do provozu jiE tzv.
pfimé rychlikové vozy nebo lehké rychliky. Ze sorti-
mentu velikesti TT se nabizi ponékud vice modeld
trakénich vozidel €SD, které se pro tuto trat dobie
hodi. Jsou to modely T 334, T 435 (T 458), z parnich
Tok tiv pak dely DR, BR 81 a BR 92. Rowvnéi
modely osobnich vordl, napf. starjch vozli byjv. prus-
kjch drah, které budou u nds na trhu ve velmi hezkém
provedeni, nebo modernich rychlikovich vozii budou
tomuto typu kolejiité dobfe vyhovovat.

Pro signalizaénl zabezpefeni je moir;é vyjit ze zasad
Wedsgicb v planku :‘xp : .

1000




plénku pFedstavuje urlitou zvigitnost, ktera
se v siti drah éSD také vyskytuje. Jle to |
tzv, Gvrotové nadrofi, s nimi se miieme
setkat nopfiklad na trati Chrast u Plzné—
l Radnice. f

/ ; Do tohoto nadrafi zaisfuji ob& Zash traoti i
/ // z jedné strany (v jednom zhlavi). Viechny :

viaky, pokud jedou v celé trati, musi zde
/ proto délat vvral. To znamend, ie loko-
/ motiva musi_byt pfipojena na opagny ke-

nec vlaku. Kfifuji-li v takovém nadroii na-

' 3 HO. Uspotddani kolejifté podle tohoto
!

vic dva vlaky, vznikaji velice zajimavé do-

2 Aol H 1

7, pravni situace. Proto je zaokresleno na

=k (} ) et . planku toto nadraii joke Ustiedni prvek. N
& :

Obé vétve trati vybihaji op&t do smyéek

{ v nestejnych drovnich. Pro stiidani vlaki A
-~ jsou obé& sm doplnény kolejemi urée- l
= nymi k pfedjiidéni.

Uvaiovand traf je mistniho charakteru, a | |
proto také provozni park miZeme volit
jako u kolejisté 1. :

Ii

e e e L e e Y
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4 N. Volbou této modelové velikosti Ize ziskat na pfi-
bliiné stejné ploie znaéné moinosti pro realizaci na-
Sich pfedstav.

Névrh kolejist® vychazi také z motivu mistni jedno-
kolejné drahy se dvéma nacestnymi nadraiimi. 'Zaéa-
tek a konec trati je tentokrat predstavovan nddraiim
skeytym pod terénem, jef je s obéma nacestnymi nd-
drafimi v krajind spojeno ftrati tak, ie trat vytuari

deformovany okruh. Ze skrytého nadraii vycha-
zeji na obou strandch odbocky, vytvatejici smyéky pro
umoinéni prijezdu trali obdma sméry, aby se provoz
pfiblifil co nejvice skuteénosti,

Vlaky plipravené ve skrytém nadrafi je tedy moino
bez znaéné manipulace wypravevat na trat obéma
sméry peodle grafikonu.

Ve vétiim nadrafi (se &tyimi kolejemi} v krajiné se
mohou setkat (kfifovat a predjizdét) i viaky najed-
nou, napfiklad dva osobni a jeden nakladni. V men-
3im nddraii se mohou setkat pouze dva vlaky, proto-
ie md k dispozici jen dvd dopravni koleje. Jedna ko-
:‘oj v obou nadraiich je vidy uréena k odstavovani
nakladnich vozii pro naldédku o vyklddku. Lokemetivni
depo se nemusi stavét, protoie jde o ndcestng na-

_,,\rgmii pro kiiiovani a piedjiidéni. Odstamé koleje

skiadiitni) obsluhuji Iokemotivy projiZdéjicich nakiad-
" nich vlakd.
Délka trati mezi ob&ma ndcestnymi nadrazimi je jiz
bl , takie kdo rad sleduje jizdu viaku krgjinou,
bude jist® spokojen, siane-li se majitelem takového
kalejifte.
Pro provorni park zatim nebyl bohaty vyb&r. Nové
Iunmy pro nds dostupnych vyrobcl viak napovida :
ie ment se roziifuje, zejména pokud jde o osobni
vozy a trakéni vozidla.
Krom@ t8Zkych lokomotiv o dlouhjch rychlikovich vord
miieme zafodit do provozu vie, co dastaneme koupit.
nacestna nddraki jsou z trati kryta mechanickymi
'm:lii ndvéstidly. Odjezdova byt nemusi. Zatim si
stidia velzikosti N budeme muset vyrobit sa-
m AnkS *

mi, pok , prot: na trhu nejsou.
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kosti. Motivem je midraii’s tovarni vieé-

5 TT. Na kolejiiti postaveném podle toho- . &kavaci) koleje pro stfidani viakli. V dolni

to planku je moiné zafadit do provozu smyéce je moiné umistit na kaidé koleji
Sech dosaiitelné dell dené veli- dva vlaky. .

kou na jednokolejné hlavni trati. Traf po- V ndcestném nadrail joko ustfednim prv-
kraguje z nddraii ob&éma sméry do smycek ku kolejiftd je moZné soufasné setkani
umisténych v riznych rovinach. Ve smyé- tii viakd. Kratsi kolej je uréena jako skla-
kach jsou piipojeny pfedjifdéci (nebo vy- diitni. Deldi dopravni koleje umoifiuji pro-

1200

jikdéni vliakd, s kterymi s

hlavnich tratich, tedy i »dle tohoto

o &tyfech vozech. itnost, ktera
% da . uje. le to

Vietka se jeité ddale vétvi o miZeme

uvedené uspoiadani skyta y Plzné-—

nosti pesunu. .

K vybaveni ndadrafi navésti:asy trati
bud’ primyslové vyrab&nd m yiechny
véstidla, nebo, dokaieme-li musi zde
svételna vlastni vjroby (se cja loko-
mi svétly). Joko vjezdové i3Eny ko-
méla byt poufita mechanické raii na-
nebo svételna navéstidla (se avé do-
T ino na
Odjezdova navéstidla lze po.ia.-ek,
kaidé dopravni koleje + obou siuerech
nebo joko skupinovd, to je na kaidé
strané nadraii jedno pro v ny tii ko-
leje, vidy jednoramennd nebo 52
svétly. U vzddlenéjfich dopravnich koleji je
potieba pro skupinové ndvéstidlo umistit
vidy vpravo upozoriovadia.

i



6 N. Planek je uréen zejména pro mode-
1~%a, ktefi radi hodné jezdi. Jde o dvou-
kolej. su hlavni traf s meniim ndcestnym
nadraiim umoifujicim projifdéni  viakd
obéma smécry. Aby se mohla obsluhovat
skladistni kolej ze sméru jizdy wpravo, je
na pravém zhlovi zarazena kolejova spoj-
ko. Pozorl Musi byt u obou kolejnic vodivé
pierufena. Uvedené uspofaddni je vlastné
deformovany okruh, k némui jsou v levé

-
| L. %2 u pripojeny koleje pro pfedjiidéni.

L
|
|
l
[

Provoz na tomto kolejisti organizujeme
tak, aby viechny viaky jexdily po okruhu
jednim smérem, o to vpravo. Tim dosdh-
neme toké ftoho, Ze mohou ndadroiim pro-
jiidét vlaky ob&ma sméry.

Do provozu zafadime viechny modely, kie-
ré dostaneme koupit. Pfi sestavovani sou-
prav viak pfece jen piihlédneme ke sku-
chﬂim vzorim.

Ke kryti nadrafi jsou tieba dvé vjerdova
a E&tyri odjezdova ndavéstidla (pro koidy
smér dvé a dvé). Na volné trati Ize vzhle-
dem k jejim deldim usekim podle moi-
nosti umistit oddilova ndavéstidla.

15
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7 HO. Pro stavbu tohoto kolejiité je tfeba ziskat ji pondgkud
v&tii prostor. Potom viok asi mnoho mista nezbude pro pohyb
okolo kolejiitd. Za pFedpokladu, Ze je situujeme do rohu
mistnosti pravym vzddlen&jSim rohem, je vhodné pokud moino
viechna nadrafi umistit na pfistupnych krajich, tedy vpfedu
a vleve, tfeba 1 do né&kolika pater. V tomto piipadé by
vinikla na levé strané& ponékud neprehlednda z2mét koleji.
Z tohoto diivodu je &ast kolejiitd poloiend v této Zasti v nej-
spodné&jii rovind nakreslena zvia3t jako planek 7A.

Namétem pro navrhované uspofddani je odbo¥né nddraZi le-
Zici na dvoukolejné hlavni trati, vytvofené deformovanym okru-
hem. V otoénych é&dastech okruhu jsou piifazeny koleje pro
stiiddni viakd hlavni trati.

Z nadroii odboéuje jeSté traf mistni drahy, konéici v malém
nddrafi¢ku se tfemi kolejemi, podobn& jako je tomu u plan-
ku 8, a ddle jeité vlieéka do zdavodu.

Krom& hlavnich dopravnich koleji je v nadraii po jedné smé-
rové koleji pro predjifdéni a jedna kolej pro vlaky mistni
drahy. Prvni kolej pied odbavovaci budovou je skladistni, ko-
lej na opaéné strand slouii pro obsiuhu vlecky. Mezi obéma
tratémi je u tuneli depo s jednim stanim pro lokomotivu
mistni _drdhy. Kolejové spojky obou hlavnich koleji jsou vy-
budovdany na obou zhlavich, a to vzhiedem k odbo&né mistni
" trati. Na mistni trati mohou byt totif vedeny i piimé vlaky
z hlavni trati.

Na kolejiiti miZe byt realizovan modelovy provezr v plném’

rozsahu a v nejrizn&jiich variontach. Poufit muieme viechna
trakéni vozidla i vozy, které mame k dispozici. Mame-li elek-
trické lokomotivy, je vhodné alespoii hlavni trat vybavit troleji.
Provoz je v tomio pfipodé dobré zobezpecit svételnymi na-
véstidly, a to bud primyslové vyrab&nymi, kieré oviem neod-
povidaji nali signalni soustavé, nebo viastni vyroby podle
signalni soustavy €SD. K vyrobé stadi trubitky od propisova-
cich tuiek, prdzdné ndbojnice malordiky a kousky mosdzného
plechu tlouitky 0,5 mm.

H!uvni! trat je vhodné vybavit tzv. AUTOBLOKEM, ktery za-
bezpeéuj t ticky v kaidém oddile trati pfitomnost jed-
noho viaku. Jak na to, zjistite v modelaiské literatufe, napf.
od ing. Nepraie.

-
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8 TT. Kolejiité navthované na tomto
planku tvoii pfechod k sloiitéjsim ko-
lejistim, na kterych fidi provoz jif vice
osob. Zde je namétem jednokolejng
hlavni trat s nadraifim, z kterého od-
boguje kratdi mistni trat. Na mistni
trati je zastévka s ndkladiitém a trat
koné&i w malém nadraiicku typu uvede-
ného v plancich 1 a 2. Hlavni trat vy-
chézi z odboéného nadraii ob&ma
sméry a mizi ped krajinou do smycek.
Ve smyékach jsou opét piiddny koleje
pro stridani vlakd, a to v jedné dvé
koleje a ve druhé jedna kolej. Wlaky
musi. jezdit ob&ma sméry. ¥
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Krom& hlavnich dopravnich koleji je zde
na vzdalenéjii strané od odbavovaci bu-
dovy také jeding kolej pro piedjiidéni. Na
blizii strané je jedna kolej skladiitni pro
vykladku a naklgdku. Nevyhodou je,
vlaky, které maji na predjizdéci kels' ‘za-
jet zprava, kiiki hlavni kolej v .paéném
sméru, Obdobné je tomu i pfi vyjezdu
z této koleje stejnjm smérem. Dalsi ne-
vyhodou je nutnost vytchovat pfi posunu
na pravém zhlavi posunujici dil na proti-
smérnou kolej, cof md také vliv na umis-
téni vjezrdového ndvéslidia zprava.

1 pfes uvedené nevjhody je viak provez
na tomto kolejisti pro modelafe zajimavy.

Dopravni moinosti bychom mohli do uréité
miry zlepdit pFiddnim kolejovjch spojek
opaéné crientovanych. Pak by byly viechny
tii I;:!opru\"ni koleje poufitelné v obou smé-
rech. :

Traf z obou nddraifi pokracuje do neuza-
vienych okruhli, kde jsou priddny koleje
pro predjifd&ni. Spolu s trati mezi nadra-
Zimi vytvari opét deformovany uzavieny
okruh. Viechny vlaky ~pojedou prakticky
jednim smé&rem po okruhu, a pFesto nd-
drazimi budou projiidét ob&ma sméry.

Do provozu miifeme zafadit z vozidel vie,
co pro tuto modelovou velikost seieneme.
Signalni zabezpedovaci zafizeni by mélo
byt kompletni, 1j. mélo by byt na vjezdech
do ndadraii i na odjezdech z ného. Vime
viak jiZ, ¢ pro rozmér N zatim ndvéstidia
primyslové vyrdbénd nejsou k dostani.

—
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10 HO. Vétiinu plochy uréené pro kolejisté
uvedené na tomto planku zapliuje nadraii
pfedstavujici  Zelezniéni wuzel s vyznamnou
osobni dopravou. Styka se zde jednokolejnd
a dvoukolejnad hlavni trat. Toto uspofdadani
umoifnuje velmi rozmanity a zajimavy provoz,
ktery probihd v samotném nddraii. Prijezdy,
odjezdy, odstavovani vlakd, posun, vymény
lokomotiv, vyprava novych vlaki plné zamést-
nd pozornost dispeéera modelového provozu,
Sledovdni vlakd na tratich viak je jiz nad sily
jednoho élovéka, a proto ndvrh kolejiitd pou-
ze zabezpeéuje moinosti pro odjezd o pfijezd
viakii, Dvoukeolejnd hlavni traf je na obou
koncich zokonZena neuzavienymi oblouky,
v _nichi jsou vidy dvé koleje pfiddny pro
stiidani vlakii. Jednokolejna hlavni trat je
zakonéena smyZkou s jednou piedjizdéci koleji.

V pravém zhlavi nddraii, kde zadstuji obé
hlavni traié, je opét pouiita kombinace fFi
dvojitych kfiiovatkovych a jedné levé normalni
vyhybky s kfiZovatkou 309 kterd vyrazn& ovliv-
fiuje zkrdceni tohoto zhlavi. Nei viak nam wy-
robce doda pro tento ufel pFipravenou kfizo-
vatku, budeme nuceni si Upravu napojeni pro-
vést sami.

Pro_bezpeéné odbavovdni cestujicich ma na-
drazi tfi ostrowni kryta nastupisté., Kusé koleje
u 2. a 3. nastupiité slouii pro pfipravu loko-
motiv k viméné u vlaki.

Nakladni viaky s pfedpoklddanou manipulaci
zajiid&ji na vzddlen&jsi koleje za krytd na-
stupiité. V lokomotivnim depu je toéna pro
otageni lokomotiv do potiebnych smérd, ddle
kompletni zafizeni ke zbrojeni a dvé krytd
stdni. s
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" piiimaci budova je umistdna meri obdma tratémi. V Easti
: mgwﬁmmh hodrali jen dvé dopravni koleje, od-

~ stavnou h_pl.e. :m}olc_] .do ¢ WM mh?;

ylaig“mﬂpchwuﬂl.Mvm.meﬁm

sedm ich dvé ’
 Suadistoi je m;'d-ml“ s Miw;ﬁmdm pi-

flmimh,htnqohu'm.bunh né al pro
Dowumlumhdhmmdchn‘ikmiﬂ.ﬂm
traf mife byjt elektrizevd tedy trolefi. Potom

| , a vyb !
do sluiby na mistni trati zafadime motorové lokomotivy.

igndlnimu ) i obou tratich
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12 HO. Ve velkjch ZelezniZnich uzlech se eddéluje ndkladni do-
prava od osobni. S timto problémem jsme se setkali jif na plan-
ku 10. Tam je viak zakresleno hlavng osobni nadraii. Jak hze |
uspofadat skromné sefadovaci ndadraZi, miieme sledovat zde.
Do sefadovaciho nadraii zaustuji dvé jednokolejné trati. V sa-
motném nadrafi le viezdova skuping, smérové koleje, soutasné
jako odjerdové skupina, skupina keleji pro mistni zaté% a |
taind kolej z vjexdové skupiny a ze skupiny pro mistni =

pied svainy pahrbek. Z viezdové skupiny koleji jsou pristupy do

depa se dvéma stanimi. Ob& Eésti trati pak klesaji podél vrda-

lendjii stény do vyménného nddraii pied opémou zdi, s kterym

vytvaieji uzavieny okruh.

Maji-li nase nakladni vozy kola z umélé hmoty, musi byt klesani
spadoviité mnohem ostiejii a prechazet af pres zhlavi. Mame-li
vozy s kovovymi koly, nemusi byt klesdni tak piikré, nebot jejich
setrvagnost v pohybu je vétsi.

Podivejme se, jok na takovém nddraii miZeme provoz ‘organizo-
wc:’t. gudamﬁ-li pofadové Eislovat koleje nad opémou zdi smérem
od nds, pak:

1. kolej budou poufivat nastupujici a odstupujici lokomotivy,

2., 3. a 4. kolej je urfena pro vjiidéjici nakladni viaky,

5. kolej je odjezdova (sefad'ovaci) _pro smér jjzdv vievo,

6. kolej slouii pro odstavovani slufebnich vozu,

7. a 8..kolej jsou opét odjezdové (sefadovaci) pro smér jizdy né-
lilcl:lr;ich vlakl'l \fp!ruvg. o e e

9. kolej — kusé slouZi pro wytfid&ni mistni zéiéfe, kiera potom
presuriovdna na koleje pro nakladku a vyklddku pfes mistni vy-
1ainou kolej.

Po odvéieni a odjezdu vluko\r{‘ch lokomotiv najede na soupravu
[ i lok ti a vytdhne ji pred spadoviité. Pomaljm
sunutim pies svainy pahrbek s potiebnym stavénim vyhybek se
vozy roztiidi do sméri uréeni. :

Pro plynuly provezr by za smérovymi kolejemi méla byt jeité sku-
pina koleji odjerdovich. Nedostatek mista nds viak v nafem pfi-
adé nuti vyuiit smérové koleje pro oba ucely vidy postupné.
aplni-li se smérové koleje vozy, zaj d tupujici tratovd loko-
motiva pro slufebni viz a najede na soupravi. Viak maieme
proto potom povafovat za pripraveny k odjezdu do wy
nadraii.
Provozni park na tomto kolejiiti budou tvofit hlavn& nakladni a
slufebni vozy a lokomotivy podle zvolené trakce.

Pro signdlni zabezpeleni jsou v@ndné svdtelnd navestidia, o to
na vjezdu, odjezdu a na spadovisti.

Blokové uspofadéni kolejovych skupin se?ud’ovugiho nadrafi a ;:-
ho napojeni na trat je moiné sledovat na obrazku vievo nahore.
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